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und das Bewusstsein der Beschéaftigten fir den Arbeitsschutz
zu vertiefen, wurde 2016 damit begonnen, einen GroBteil der
verpflichtenden Unterweisungen auf ein E-Learning-System
umzustellen.

Zur Erstellung einer aussagekréaftigen Unfallstatistik werden die
Unfélle aller HHLA-Betriebe in Hamburg bertcksichtigt und in
einem einheitlichen Berichtssystem erfasst. Hierzu zahlen auch
die Unfélle, die in keinem direkten Zusammenhang mit dem
Containerumschlag stehen (z. B. Werkstattbetriebe). Die Ursa-
chen flr Veradnderungen und/oder Schwankungen werden
sorgfaltig analysiert, um rechtzeitig strukturierte MaBnahmen
zur Vorbeugung ergreifen zu koénnen. Um die Untersuchung
von Unféllen sowie das Verfahren zur Meldung von Unféllen an
Behdrden zu verbessern, wurde 2016 in mehreren Betrieben
mit der Erstellung und Versendung von papierlosen Unfallanzei-
gen begonnen.

Im Jahr 2016 ereigneten sich in den Gesellschaften am Stand-
ort Hamburg, bei denen die HHLA eine Beteiligung von mehr
als 50 % hélt, 99 meldepflichtige Unfélle ohne Wegeunfélle.
Dies entspricht einem Ruckgang von 10,8 % (im Vorjahr: 111).

Gesundheitsmanagement

Im Rahmen des durch das Bundesministerium fur Bildung und
Forschung geforderten Verbundprojektes GESIOP (Gesund-
heitsmanagement aus inter-organisationaler Perspektive durch
die Einbeziehung von Kunden und Kooperationspartnern)
entwickelt die HHLA gemeinsam mit den Universitaten
Hamburg und Kiel sowie weiteren Kooperationspartnern aus
der Wirtschaft unter dem Motto ,Préaventive MaBnahmen fur die
sichere und gesunde Arbeit von morgen® ein konzerntibergrei-
fendes betriebliches Gesundheitsmanagement. Ziel des Projek-
tes ist es, die bereits stattfindenden und die ggf. neu hinzukom-
menden MaBnahmen der betrieblichen Gesundheitsférderung
systematisch zu gestalten und zu lenken. Damit wird das groBBe
Engagement der HHLA im betrieblichen Gesundheitsschutz ein
Bestandteil des bereits konsequent betriebenen Nachhaltig-
keitsmanagements.
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Wirtschaftliches Umfeld

Gesamtwirtschaftliche Entwicklung

Auch 2016 schwachte sich die Wachstumsdynamik der Welt-
wirtschaft weiter ab und sank nach Schéatzungen des Inter-
nationalen Wahrungsfonds (IWF) gegentiber dem Vorjahr um
0,1 Prozentpunkte auf 3,1 %. Dies ist der geringste Zuwachs
seit der Wirtschaftskrise 2008/2009. Trotz leichter Aufwartsten-
denz zum Jahresende fehlten insgesamt Wachstumsimpulse
aus den fortgeschrittenen Volkswirtschaften. Auch die aufstre-
benden Volkswirtschaften stagnierten lediglich auf Vorjahresni-
veau. Zudem l6sten politische Entscheidungen wie das Votum
des Vereinigten Konigreichs fur den Austritt aus der Europai-
schen Union (EU) oder die Wahl von Donald Trump zum Préasi-
denten der USA wirtschaftspolitisch starke Unsicherheiten aus.
Der Welthandel entwickelte sich in diesem Umfeld noch schwa-
cher als das globale Bruttoinlandsprodukt (BIP) und legte nur
um 1,9 % zu. Damit lag die Zuwachsrate im internationalen
Handel 0,8 Prozentpunkte unter Vorjahr.

Entwicklung des Bruttoinlandsprodukts (BIP)

in % 2016 2015
Welt 3,1 3,2
Fortgeschrittene Volkswirtschaften 1,6 2.1
USA 1,6 2,6
Aufstrebende Volkswirtschaften 41 4.1
China 6,7 6,9
Russland -0,6 -3,7
Euroraum 1,7 2,0
Mittel- und Osteuropa (aufstrebende européische

Volkswirtschaften) 2,9 3,7
Deutschland 1,7 1,5
Welthandel 1,9 2,7

Quelle: Internationaler Wéhrungsfonds (IWF), Januar 2017

Wahrend die fortgeschrittenen Volkswirtschaften mit einem
Wirtschaftswachstum von 1,6 % spUrbar an Dynamik verloren,
schienen sich die aufstrebenden Volkswirtschaften im Jahres-
verlauf aus ihrer wirtschaftlichen Schwache zu I6sen. Das
Expansionstempo verlangsamte sich nicht weiter, sondern
stabilisierte sich auf dem Vorjahresniveau von 4,1 %. Die chine-
sische Wirtschaft gab 2016 erneut leicht nach, wuchs jedoch
voraussichtlich besser als erwartet um 6,7 %. FUr die russische
Wirtschaftsleistung wird nach einem starken Rickgang im
Vorjahr um 3,7 % 2016 nur noch eine Verringerung um 0,6 %
erwartet. Auch die Volkswirtschaft der Ukraine scheint nach
einem Einbruch im vergangenen Jahr langsam einen Weg aus
der Krise zu finden: Nach Einschatzung des IWF aus dem Okto-
ber 2016 wird fir das Gesamtjahr 2016 eine Expansion der
ukrainischen Wirtschaftsleistung von 1,5 % erwartet. Die euro-
paische Wahrungsunion entwickelte sich trotz der wirtschafts-
politischen Unsicherheiten durch den angektndigten britischen
Austritt aus der EU unerwartet stabil, lag mit einem voraus-



sichtlichen Zuwachs um 1,7 % 0,3 Prozentpunkte unter Vorjahr.
Noch deutlicher verlangsamte sich das BIP der aufstrebenden
mittel- und osteuropdischen Volkswirtschaften. Es sank um
0,8 Prozentpunkte auf 2,9 %.

Die zuletzt aufgenommenen Konjunkturindikatoren flr die deutsche
Wirtschaft deuten weiterhin auf ein robustes Wachstum von 1,7 %
hin, 0,2 Prozentpunkte besser als im Vorjahr. Gleichwohl wurden
die Wachstumsraten im deutschen AuBenhandel im Jahresverlauf
von den wirtschaftspolitischen Unsicherheiten und dem schwachen
Welthandel gebremst. Laut Destatis stiegen die Ausfuhren 2016 um
1,2 % und die deutschen Importe um 0,6 %.

Branchenumfeld

Die Lage in der Containerschifffahrt blieb 2016 anhaltend
schwierig. Das Marktforschungsinstitut Drewry geht davon aus,
dass der weltweite Containerumschlag im Berichtszeitraum wie
im Vorjahr auf dem schwachen Wachstumsniveau von 1,3 %
verharren wird. Dagegen konnten die européischen Fahrtge-
biete nach einer Stagnation bzw. teilweise starken Einbriichen
im Vorjahr wieder an Dynamik gewinnen. Fur die nordwesteuro-
paischen Hafen erwartet Drewry 2016 einen Umschlagzuwachs
von 1,5 %. Gleichzeitig konnte der massive Umschlageinbruch
in den Hafen Skandinaviens und der Ostsee gestoppt werden,
so dass die Experten flUr den Berichtszeitraum ebenfalls von
einem Umschlagwachstum von 1,5 % ausgehen.

Entwicklung des Containerumschlags nach Fahrtgebieten

in % 2016 2015
Welt 1,3 1,3
Europa insgesamt 1,9 -1,7
Nordwesteuropa 1,6 0,1
Skandinavien und baltischer Raum 1,6 -12,2
Westliches Mittelmeer 2,9 1,3
Ostliches Mittelmeer und Schwarzes Meer 1,9 -4.1

Quelle: Drewry Maritime Research, Dezember 2016

Die Entwicklung in den grof3en Containerhafen der Nordrange sowie
den groBten Hafen der westlichen Ostsee (Gdansk, Goteborg)
verlief uneinheitlich. Der Hamburger Hafen legte im Berichtszeitraum
leicht zu und wuchs um 1,0 %. Im groBten européischen Contai-
nerhafen Rotterdam wurden 12,4 Mio. TEU und damit 1,2 % mehr
umgeschlagen als im Vorjahr. Mit einem Umschlag von erstmals
Uber 10 Mio. TEU wuchs der Containerumschlag in Antwerpen
gegentber dem Vorjahr um 4,0 % und baute damit seinen zweiten
Platz im Ranking der groBten européischen Containerhafen weiter
aus. Aufgrund von Mengenverlagerungen und der SchlieBung eines
weiteren Terminals verlor der zweite belgische Schelde-Hafen
Zeebrugge im Berichtszeitraum dagegen weiter an Umschlagvolu-
men und lag mit 1,4 Mio. TEU um 10,8 % unter Vorjahr. Bremerha-
ven konnte 2016 den Abwartstrend der vergangenen Jahre etwas
abschwachen, lag aber mit 5,5 Mio. TEU und einem Rickgang um
1,0 % emeut unter Vorjahr. In unmittelbarer Nachbarschaft erhielt
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der JadeWeserPort in Wilhelmshaven dagegen Wachstumsimpulse
durch die verstarkte Einbindung in das Liniennetzwerk der 2M-Alli-
anz und schlug mit insgesamt 0,5 Mio. TEU 12,9 % mehr Container
um als im Vorjahr. Gdansk konnte im Containerumschlag um
19,1 % auf 1,3Mio. TEU zulegen und im Berichtszeitraum die
Ladungsverluste infolge der Russland-Krise 2015 somit Gberkom-
pensieren. Das Containervolumen in Goteborg ist dagegen im
Vergleich zum Vorjahr um 2,7 % auf 0,8 Mio. TEU gesunken.

Entwicklung des Containerumschlags in den Héafen

Nordeuropas

in Mio. TEU 2016 2015 Verand.
Rotterdam 12,4 12,2 1,2 %
Antwerpen 10,0 9,7 4,0 %
Hamburg 8,9 8,8 1,0 %
Bremerhaven 5,5 56 -1,0%
Zeebrugge 1,4 1,6 -10,8 %
Gdansk 1,3 1,1 191 %
Goteborg 0,8 08 -27%
Wilhelmshaven 0,5 04 129%

Quelle: Port Authorities

Trotz des verhaltenen Wachstums im Containerumschlag geht das
Marktforschungsinstitut AXS Alphaliner flr das Jahr 2016 von einer
Erhdhung der Stellplatzkapazitat in der globalen Containerschiffflotte
um 1,5 % auf 20,3 Mio. TEU aus. Dabei nahm besonders die Zahl
sehr groBer Schiffe mit einer Kapazitat von mehr als 10.000 TEU zu.
Sie wuchs um 16,1 % auf 388 Einheiten. Damit verfigen rund 69 %
der 2016 ausgelieferten Schiffskapazitat Uber eine SchiffsgréBe von
mehr als 10.000 TEU.

Das Transportaufkommen im SchienengUterverkehr in Deutschland
entwickelte sich im Jahresverlauf verhalten. Im Vergleich zum Vorjahr
wurden in den ersten zehn Monaten 2016 nur 0,3 % mehr Guter
beférdert. Die Transportleistung — als Produkt aus Transportmenge
und Transportentfernung — stieg im gleichen Zeitraum hingegen
leicht um 1,6 %.

Auf européischer Ebene entwickelte sich der SchienengUterverkehr
rlicklaufig. In den ersten drei Quartalen sank die Transportnachfrage
auf der Schiene sowohl auf europdischer Ebene als auch in den
fur die HHLA wichtigen Mérkten in Mittel- und Osteuropa. Wahrend
im gesamteuropdischen Raum in den ersten neun Monaten 2016
gegenuiber dem Vorjahreszeitraum 1,3 % weniger Guter transpor-
tiert wurden, fiel der Rickgang in Mittel- und Osteuropa mit 4,7 %
deutlich héher aus. Die einzelnen Mérkte entwickelten sich allerdings
sehr uneinheitlich: Wahrend in Polen und Ungarn das Transportauf-
kommen in den ersten neun Monaten um 4,2 % bzw. 1,7 % gegen-
Uber dem Vorjahreszeitraum zurtickging, wurden in der Tschechi-
schen Republik 1,2 % mehr Giter auf der Schiene transportiert. Die
Transportleistung nahm auf européischer Ebene nicht so deutlich
ab wie das Transportaufkommen. In Mittel- und Osteuropa fiel die
Transportleistung allerdings vergleichbar stark ab.
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